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A. Kennzeichnung

Die leichte Feldhaubitze 18/39 (le FH 18/39) (Kaliber 10,5 cm) hat
eine Spreizlafette, Gummibereifung und Handbremes.

Sie dient zur Bekiimpfung von beweglichen Zielen einschlieBlich Panzer-
kampfwagen, festen Zielen und feldmiBigen Deckungen.

Die Protze ist die gleiche wie die der le FH 18 (D 315/1 u. 2).

B. Beschreibung

. Die le FH 18/39 (Bild 1 bis 4) besteht aus folgenden leupll.ulcn

Rohr und VerschluB,
Lafette,
zugehiirige Teile.
Dazu gehbren Zubehtr und Vorratssachen.

I. Rohr und Verschlufi

Rohr und VerschluB (Bild 5 bis 12) sind im wesentlichen die
gleichen wie die der le FH 18 (D 315/1 u. 2). Jedoch ist die vordere
Rohrklaue um 60 mm nach hinten versetzt, 5o dall die Schutzbleche
entsprechend kiirzer sind, Weitere Anderungi.n an Bodenstiick, Vor-
holerblock und Rohrhalter verhindern ein Vertauschen der Rohre
der beiden Feldhaubitzen.

Mit der le FH 18/39 darf ohne Miindungshremse micht gesch
werden. Beim SchieBen ist zu beachten, daB sich die Miindungsbremse
nicht losdreht. Abgenutzte Einsatzringe miissen rechtzeitig aus-
gewechselt werden.

Zum Exerzieren sind der Exersierschlagholzen (Ex) und die Exerzier-
schlagholzenfeder (rot gestrichen) einzubaunen.
II. Lafette

Die Lafette triigt das Kohr. Sic ist eine durch einen Schild geschiitzte
Spreizlafette mit gefederter Achse.
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Der Hauptteil Lafette besteht aus:

Rohrwiege mit
Rohrbremse und
Rohrvorholer,

Oberlafette mit
Hihenrichtmaschine,
Seitenrichtmaschine und
zwei Ausgleichern,

Unterlafette mit
Achse mit gefederten Schwingschenkeln,
Rider,

Fahrbremse und
Holme,
Schild,
Zieleinrichtung,

5. Die Rohrwiege (Bild 16 u. 17) dient zur Lagerung des Rohres in
der Ruhelage, su seiner Fithrung wihrend des Riick- und Vorlaufs
beim SchuB und zur Aufoshme der Rohrbremse. Uber dem. Rohr
triigt die Rohrwiege den Rohrvorholer.

6. Die eigentliche Rohrwiege ist der Wicgentrog.
An ihm sind angebracht: !

Vorholerstiitze,

Wiegentriiger,

Abweiser,

Riicklaufmesser,

Zurrlager und

Nachstellvorrichtung fiir die Stopfbuchse der Rohrbremse.
Der Wiegentrog ist ein Kasten, dessen obere Kanten als Gleithahn
fiir das Rohr ausgebildet sind. .
Dic Gleithahn besteht aus zwei Schienen, die von der Rohrklaue
und der Klane am Bodenstiick umfaBt werden und dadurch dem
Rohr Lagerung und Fithrung geben.
Dcr_nm Wiegentrog befestigte Wiegentr iger trigt dic Wiege durch
wwei Schildzapfen,
Mit diesen ist die Rohrwiege schwenkbar in den Schildzapfenlagern
der Ohc:rl:lfctln gelagert. Der linke Schildzapfen ist iiher die Lager-
stelle hinaus verlingert zur Aufngh der Zielei
Am Wiegentriiger sind befestigt :

Unten der Zahnbogen,

oben die Ausgleicherarme und das Lager fiir den Rohrvorholer,

ichtung.

P
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Der Riicklaufmesser hesteht aus einer festen Schieme mit Meter-
einteilung und einem auf ihr beweglichen Schieber. Er zeigt die Linge
des Rohrriicklaufes und bei zu langem Rohrriicklauf die ,,Feuerpauge™
an. Zeigt der Riicklaufmesser beim SchieBen auf wFeuerpause®, so
darf nicht weitergeschossen werden. ¥ i

‘ Das Zurrlager trigt einen Zurrbolzen, der in Marschstellung in die

auf Holmen sitzende Zurrbriicke eingreift und damit die Rohr-
wiege festhilt, p

Die Rohrbremse (Bild 13 u. 15) dient zum Abbremsen des Rohr-
riicklaufes nach dem SchuB — siche auch Miindungsbremse —.
Sie besteht aus:
Bremszylinder mit Stopfbuchse und Fliissigkeitsausgleicher,
Kolbenstange mit Vorlaufhemmstange,
Reglerstange mit Reglerstangenkopf.
Der Bremszylinder ist vorn durch den Flisssigkeitsausgleicher
verschlossen ; er enthilt den Kolben mit der Kolbenstange, die in der
Stopfbuchse gelagert ist.
Die Vorlaufhemmstange ist hinten in die hohle Kolbenstange
geschraubt.
Die Reglerstange sitzt fest im Flissigkeitsausgleicher und ragt von
vorn in die hohle Kolbenstange hinein.
In dic hohle Reglerstange ist von hinten die Vorlaufhemmstange
eingeschoben.
Der Hohlraum jnnerhalb des Bremszylinders ist mit 8,2 1 und der
des Fliissigkeitsausgleichers mit 1,1 1, zus. mit 9,3 1 Bremsfliissigkeit
gefiillt,
Der Waffenmeister priift die richtige Fillung der Rohrbremse —
siche auch Nachfiillen der Rohrbremse —.
Die Rohrbremse ist in der Rohrwiege gelagert. Ihre Kolbenstange
ist iiber den Rohrhalter mit dem Rohr verbunden.

Wirkungsweise der Rohrbremse (Bild 13 u. 15). Beim Schuf nimmt
das suriicklaufende Rohr die Kolbenstange und die Vorlaufhemm-
stange mit, wihrend der Bremszylinder und die Reglerstange stehen
bleiben.

Hierbei wird ein Teil der hinter dem Bremskolben stehenden Brems-
fliiesighkeit durch die DurchfluBiffnungen im Bremskolben und durch
den Spielraum zwischen Bremekolben und Reglerstange vor den
Bremskolben gedriickt. Der andere Teil der Bremsflussigkeit stromt
durch das gedffnete Schieberventil des Reglerstangenkopfes und
fiillt den hinter dem Reglerstangenkopf immer griBer werdenden




Hohlraum der Kolbenstange aus. Er geln.ngl. durch die Bohrungen
der Vorlaufstange auch an diese und in die ‘Reglerstange.

Da die Reglerstange nach hinten immer dicker und damit der Durch-
fluBquerschnitt immer kleiner und schlieBlich gleich Null wird, wird
der groBte Teil des Rohrriicklaufes allmahlich abgebremst wnd dus
Rohr zum Stillstand gebracht. Ein Teil wird unter Erhshung des
Luftdrucks im Rohrvorholer aufgespeichert.

Beim Vorlauf stromt der vor dem Bremskolben sngesammelte Tei
der Bremsflilssigkeit durch den sich wieder vergriiﬂ:rg:dcn .‘ipielr::em!l
zwischen Bremskolben und Reglerstange und durch die Durchfluli-
iffnungen des Bremskolbens wieder zuriick. Die iiber die Reglerstange
n_ach vorn gleitende Kolbenstange und die in die’ Reglerstange sich
tiefer einschiehende Vorlaufhemmstange verdriingen die in den Raum
hinter dem Reglerstangenkopf und in die Reglerstange selbst ein-
gedrungene Bremsflissigkeit. Da das Schieberventil des Regler-
stangenkopfes jetzt geschlossen ist, wird die Bremsfliissigkeit nur
durch die nach hinten an Tiefe abnehmenden Ziige der Vorlaufhemm-
stange und durch die Vorliufhemmbuchse im Reglerstangenkopf
in den _bpi.clrnum zwischen Kolbenstange und Reglerstange gedriickt.
Hierbei wird das Rohr stoBfrei wieder in Schufistellung gebracht.

Das DurchfluBventil des Fliissigkeitsausgleichers wird wiihrend des
Riicklaufs durch den Druck einer Feder geschlossen und gegen Ende
r]els Vorlaufs durch den Bremskolben wieder gedffnet. Wenn sich
}.rr:l Schnellfeuer die Bremsfliissigkeit im Bremszylinder durch FEr-
wilrmen uuﬂde]mt,_ tritt der iiberschieBende Teil derselben durch
dfm_ DurchfluBventil in den Fliissigkeitsausgleicher und driickt die
darin nthaItme Luft zusammen. Die iibergeflossene Flitssigheits-
. menge wird beim Erkalten durch die zusammengeprefte Luft %vipd

in den Bremszylinder zuriickgedriickt, 2 i =

- Der Rohrvorholer (Bild 14 u 15) hel
¢ { N olt das Roh ;
Riicklauf wieder in die Schufistellung vor. e

Er besteht aus:
Luftzylinder,
Verdriingerzylinder mit Stopfbuchse und
Kolbenstange mit Kolben.

Luftzylinder und Verdriin
miteinander verbunden,

gerzylinder sind hinten durch Bohrungen

De ieg Verdri i

K:\;h:::;::n;::u:n;ln 1?cr‘dra:-=mzylmder nimmt den Kolben mit der
‘nsta aul, die in der Stopfbuchse pelagert i 2

vorholer it mit etws 5351 nmm.sﬂiissigkeﬁ gffl;lrilt.l“l S e

Der oben liegende Luftzylinder enthilt etwa 4,5 1 vorgespannte
Luft von 50 at.

Der Waffenmeister priift den Luftdruck und den richtigen Stand der
Bremsfliissigkeit — siehe auch Fiillen des Rohrvorholers —.

Der Rohrvorholer lagert iiber dem Rohr in entsprechenden Lagern
der Rohrwiege.

Seine Fiill- und Kontrollsffnungen liegen hinten bzw. vorn.

Die Kolbenstange ist durch den Lagerbock auf dem Bodenstiick mit
dem Rohr verbunden.

Wirkungeweise dea Rohrvorholers (Bild 14 u. 15). Beim Schuf wird
die Kolbenstange durch das suriicklaufende Rohr zuriickgezogen.
Der Kolben verdringt hierbei die Fliissigkeit im Verdriingerzylinder.
Diese dringt durch die Bohrungen des Verdringersylinders in den
Luftzylinder und driickt hier die vorgespannte Luft weiter zusammen.
Die Spannung der Luft driickt nach beendetem Rohrriicklauf die
Fliissigkeit in den Verdringerzylinder zuriick und schiebt den Kolben
samt dem Hohr wieder vor.

. Die Oberlafette (Bild 16 u. 17) dient zur Lagerung der Rohrwiege

mit dem Rohr auf der Unterlafette. Rohr und Wiege erhalten in der
Oberlafette durch die Hohenrichtmaschine und durch Schwenken
der Oberlafette mittels der Seitenrichtmaschine die Richtung auf
das Ziel.

Die eigentliche Oberlafette (Bild 16 u. 17) besteht aus den
beiden senkrechten Lafettenwiinden und den Querverbindungen.
Sie nimmt folgende Teile an und in sich anf:

Schildzapfenlager

Lager fiir den Drehzapfen,

Hihenrichtmaschine,

Seitenrichtmaschine,

Gegenlager filr die Ausgleicher,

Stiitzlager filr Hohentrieb der Zicleinrichtung.

AuBerdem ist an ihr der Oberschild befestigt.

In den Schildzapfenlagern lagert die in der Hihe schwenkbare Rohr-
wiege mit ihren Schildzapfen. 5

In der Querverbindung befinden sich die Drehzapfenlager zur Auf-
nahme des in der Achse befindlichen Drehzapfens.

Der Oberschild ist an den Oberlafettenwiinden befestigt und wird
auBerdem durch Schildstreben gehalten. Er macht jede Schwenkung
der Oberlafette mit.




Die Oberlafette dreht sich um den Drehzapfen der Unterlafette,
An den Querverbindungen befinden sich je ein Anschlag fiir grofte
Senkung und groBte Erhshung des Rohres.

Zwei seitlich abstehende Bolzen begrenzen das Seitenrichtield,

Ein Zeiger an der linken Oberlafettenwand k ichnet die 0-
der Oberlafette fiir das Zurren. g

- Die Hohenrichtmaschine (Bild 16) gibt der Rohrwi d
damit dem Rohr die Erhthung. Sie ist d Vand de
B e g. ist an der rechten Wand der
Die Hauptteile sind:

Handrad,

Getricbe,

Hihenrichtwelle mit Ritzel.
Dazu gehort der an der Rohrwiege befestigte Zahnbogen.
gle ll?::eguuﬁv des Handrades iibertriigt sich iiber das Getriebe und
ie Hohenrichtwelle auf den mit dem Ritzel in Fineri
Zahnbogen und damit auf das Rohr, e
Durch das Drehen des Handrades im Uhrzeigersi ird d

] gersinn wird dem Roh

Erllﬁhu.u_ug gegel.ruu. Durch Drehen in entgegengesetzter Richnmgr
senkt sich die Rohrmiindung. Hohenrichtfeld —5° bis +45° bei
gespreizten und geschlossenen Holmen,

Die Seitenriehtmaschine (Bild 17) dient zum Einrichten des
Rohres auf das Ziel der Seite nach.

Sie ist als Spindelrichtmaschine ebaut un z! der £
ime au
B it und sitzt an limk:

Die Hauptteile sind:
Handrad,
Seitenriuhr.apindel.
hinteres Spiudcll:\gcr,

; vorderes Spindellager mit Seitenrichtmutter.
Die Seitenrichtmaschine ist durch das
Oberlafette und durch da
verbunden,

Durch Drehen des Handrades wi i i

pmrchl Ha 28 wird die Seitenrichtspindel in die

.?'Lnf_‘;:mhlmuuu hinein- bzw. aus ihr hcrallaguschthuﬁt und somi:

ie Oberlafette nach rechts oder links bewegt

Ein Zeiger am vorderen Spi i \

t pindellager zeigt mit dem ent ] J
gc?gcr an der Oberlafette die ﬂ-Sth]lmggfﬁ.r das le;::u;p::'heudbn

eitenrichtfeld 6° bej geschlossenen, 60° bej gespreizten Hc;Imen.

das hintere Spindellager mit der
s vordere Spindellager mit der Unterlafette

e ey [ e

15. Die Ausgleicher (Dild 18) liegen rechts und links der Oberlafette,

sie heben das Vordergewicht des Rohres bei jeder Rohrlage auf und
stellen so daf Gleichgewicht der sich um die Schildzapfen drehenden
Teile her.
Jeder Ausgleicher setzt sich zusammen aus:

dubBerem Federrohr,

innerem Fedérrohr mit Fihrungsrohr,

Federsiiule, bestehend aus je einer links- und einer rechts-

giingigen Feder.

Die Ausgleicher :ruhen mit den Kugelzapfen der Fithrungsrohre in
den Gegenlagetn der Oberlafette, wihrend auf die 2 Zapfen an den
iiuBeren Federrohren die Ausgleicherarme der Rohrwiege driicken.

s g
Die Unterlafette (Bild 16 u. 17) dient als Drehgestell fiir die Ober-

lafette und bildet in Verbindung mit Achse, Riddern und Holmen
das Schiefl- und Fahrgestell des Geschiitzes. Zum Fahren sind die
mit dem Unterlafettenkirper an der Achse befindlichen Holme ge-
schlossen und die Rider gegen die Achse abgefedert. Zum Schiefien
sind die Holme gespreizt, die Achsenfederung ist dann ausgeschaltet.

. Die Achse (Bild 16 w. 17) besteht aus:

Unterlafettenkirper mit Drehzapfen,

eigentlicher Achse mit waagerechtem Zapfen,

Schwingschenkel,

Achsfeder.
Der mit der Achse durch den Zapfen verbundene Unterlafetten-
kiirper trigt die um seinen Drehzapfen schwenkbare Oberlafette
mit Rohrwiege und Rohr. An den Seiten des Unterlafettenkirpers
gind die Holme angelenkt. Durch zwei Anschlige begrenzt, schwingt
der Unterlafettenkiirper bei gespreizten Holmen bis zu 7° um den
wangerechten Zapfen der Achse. Beim SchlieBen der Holme wird
die Achse gegeniiber dem Unterlafettenkérper durch Arme der Holm-
gelenke festgelegt und festgehalten.
An beiden Enden der Achse sind die Arme mit den Schwingschenkel-
lagern befestigt. Die Arme tragen aullerdem die Lagerung fiie die
Fahrhremse.
Die Achsfeder ist in der Mitte unten an der Achse befestigt. Thre
Enden sind durch nachstellbare Federgehiinge mit den Schwing-
schenkeln beweglich verbunden.
Beim Fahren bewegen sich die Schwingschenkel mit den Rédern
in den Lagern der Arme. Diese Bewegung wird durch die Achsfeder
abgefangen. Das Bewegen der Schwingschenkel wird durch Anschlige
begrenzt.
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Zum SchieBen wird die Achsfederung beim Spreizen der Holme
selbsttiitig ausgeschaltet. Dazu befinden sich an den Armen Riegel-
klappen und an den Schwingschenkeln entsprechende Vierkantzapfen,
Die Riegelklappen werden durch die gespreizten Holme iiber die
Vierkantzapfen geschoben. Beim Schliefen der Holme werden die
Riegelklappen mittels Ketten wieder abgezogen.

An der Achse ist der Unterschild beweglich aufgehiingt,

18. Die Rider (Bild 1 bis 3) sind Leichtmetallriider mit Vollgummi-

bereifung. Sie bestehen aus folgenden Hauptteilen:

Radkirper mit Bremstrommel,

Felge mit Vollgummireifen,

Kegelrollenlager mit Schraubringen und Radkappe.
Der Radkérper ist aus Leichtmetall und enthilt zwei eingegossene
Nubenbuchsen aus Stahl. Am Radkiirper ist die Bremstrommel mit
acht Schrauben befestigt.
Die abnehmbare Leichtmetallfelge ist durch zwlf Schraubenbolzen
mit dem Radkirper verbunden, Sie triigt den Vollgummireifen, der
durch Nuten gehalten wird,
Die Nabenbuchsen nehmen die beiden Kegelrollenlager auf. Sie werden
durch den inneren und FuBeren Schraubring gegen Herausfallen
gehalten. Die Radkappe schlieft von auBen die Nabe ab.

19. Die Fahrbremse (Bild 1} ist eine Innembackenbremse, die entweder
am Handhebel oder mittels Bremsleine bedient wird.
Die Hauptteile der Fahrbremse sind :
Handhebel und Zahnl gen mit Bremswelle,
Hebel mit Zugstangcn und Bremshebeln,
Nn(‘].lstl‘.l]\forrichtuﬂgcn._
Bremsbicke,
Schliissel und Bremshacken,

en gegen die Bremstrommeln der Rider gedriicke.
Beim Loslassen des Handhebels zichen Zu

- gledern das Bremsgestiinge
und die Bremshacken wieder in die Ruh, - 2

elage puriick.
20. Die Holme (Bild 1,
lenkig hefestigt.

2, 3, 16 w. 17) sind am '[,'nterlafeucnknrpur ge-

Der in SchuBirichtung rechts liegende Holm heifit rechter, der andere
linker "Holm.
An jhren hinteren Enden befinden sich die Klappsporne.
In Fahrtstellung sind die Holme geschlossen und hinten durch die
Holmverbindung verbunden.
Als zweite Verbindung der Holme dient die Zurrbriicke, die an dem
rechten Holin schwenkbar befestigt ist und an dem linken Holm
verriegelt wird. Die Zurrbriicke greift'in Fahrtstellung iiber den
Bolzen des Zurrlagers der Rohrwiege und hilt letatere fest. (Zurr-
stellung 0° Seite ~15° [267 Strich] Erhohung.) Die ausgeschwenkte
Zurrbriicke rastet am rechten Holm ein,
An beiden Holmen befinden sich:

Vorn die Holmgelenke mit Holmdrehbolzen,

Druckstiicke zum Ausschalten der Achsfeder,

innen Holmverriegelung fiir gespreizte Holme,

oben Spornrasten fiir Marschstellung,

aullen Radabweiser, Handgriffe, Epurnwrriegelungun,

Am linken Holm befinden sich auBerdem:
Oben Lager filr Ansetzer, Gegenlager fiir Zurrbriicke, Lager fiir
Ausgleicherspannvorrichtung,
auflen Lager fiir Wischerrichtplatte,
innen Holmkasten mit Geschiitzzubehir,
Protziise mit Holmverbindung,

Am rechten Holm auBerdem:
Aufien Holmkasten mit Geschiitzzubehir,
vorn ohen Lager fiir Luftpumpe,
aullen Lager fiir 2 Spaten,
oben Zurrbriicke,
Gegenl ger fiir Ausgleich spannvorrichtung,
Haltelager fiir Zurrhriicke,
innen Gegenlager fiir Holmverbindung,

Die Klappsporne werden in Feuersr.cllung nach hinten, in Marsch-
stellung nach vorn umgeklappt und verriegelt.

An den Klappspornen sind Richthiume befestigt.

Die Holmverriegelung hiilt die Holme in Spreizstellung fest. Das
Verriegeln der Holme erfolgt beim Spreizen selbsttitig. Die Holme
sind am Ende gleichzeitig fest inanderzuschlagen.

Vor dem SchlieBen der Holme muBl die Holmverriegelung gelost
werden. Hierzu wird der Hebel an der Holmverriegelung so weit nach
vorn gedriickt, bis er einrastet. Die Holme kinnen jetzt vollstindig
geschlogsen werden,
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21, Der Schild (Bild 1, 2, 3, 16 u. 17) dient zum Schutze der BerIienung

in der Feuerstellung.

Er besteht aus:

Oberschild an der Oberlafette,
Unterschild an der Achse.

Der Oberschild ist an der Oberlafette befestigt und durch Schild-
dtreben gegen diese abgestiitzt. Er macht also jede Schwenkung der
Oberlafette mit.

Er hat zwei Ausschnitte, cinen griferen fiir das Rohr und die Rohr-
wiege und einen kleineren als Durchblick fiir den Richtkanonier.
Die. Durchblickéffaung kann durch eine Visierklappe, die in vier
Stellungen festgelegt werden kann, verschlossen werden,

Der Unterschild ist an der Achse gelenkig aufgehingt. Fr wird in

Fahrstellung nach vorn hochgeklappt und festgehalten.
-Zum Mitfilhren von Zubchir befinden sich am Oberschild folgende
Beschliige:
Vorn rechts: Lager filr 1 Kreuzhacke,
Leitrollen fiir Bremsleine,
Haken zum Einhingen der Bremsleine,
links: Lager fir Langtaue.
Zwei Haken links und rechts dienen zum Aﬁhﬁngen von Verschlufi-
und Zieleinrit:lltungsiihnrzug.

Hinten rechts: Behilter fiir Wischerkolben,

links:  Lager fir Verlingerungsstiick,
Behiilter fiir Nachtbeleuchtung.

Die le FH 18/39 ist mit der Zieleinrichtung Kp ausgeriistet, die epiiter
durch die Zieleinrichtung 34 (DD 315(1 w. 2) ersetst wird.

Solange die Zieleinrichtung Kp benutzt wird, ist beim Auswechseln
d_nrnul"zu achten, daB vor dem Aufschiehen einer neuwen Zielein-
r}ch_tung Kp vorher die dafiir vorgeschene Buchee auf dem linken
Schildzapfen sitat. Diese Buchse ist vor dem Aufschiehen der Ziel-
einrichtung 34 vom linken Schildzapfen abmunechmen.
Dile'Zic}einrichtung Kp (Bild 19 u.
mit unabhingiger Ziellinie, d. h. die Zieleinrichtung ist unabhingig
von der Rohrerhthung. Sie ist anf den Tragezapfen des linken Schild-
zapfens aufgeschoben und leicht auswechselbar,

Die Hauptteile der Zieleinrick

20) it eine Zeigerzieleinrichtung

g sind:
Lagergehinse mit Verkantungsteil,
Aufsatzgehiinse mit Aufsatzwinkeltrieh,

] B

Aufsatztrommel mit Trommelzeiger,
Hiahentrieh, g
Radstandtrieh,
Gelindewinkelmesser, t
Aufsatzzeiger und Rohrzeiger.

23, Wirkungsweise der Zieleinrichtung Kp. Das Lagergehiuse ist auf dem

Tragezapfen des linken Schildzapfens drehbar gelagert und gehalten.
Es nimmt unten' den Radstandtrieb auf und triigt oben den Aufsatz-
zeiger sowie den um seine Nabe drehbaren Rohrzeiger.

Der Verkantungsteil ist mit gegeniiberliegenden Bolzen im Lager-
gehiiuse gelagert und dient als Lager fiir das gleichfalls drehbare
Aufsatzgehiiuse. Auf dem Aufsatzgehiuse lagert das drehbare Zahnrad
mit der mit ihm fest verbundenen Aufsatztrommel. Die Aufsatz-
trommel hat eine von 0 bis 800 Strich reichende Teilung, die mit
Hilfe des Trommelzeigers abgelesen werden kann. In einer schriigen
Bohrung des Aufsatzgehiiuees befindet sich der Aufsatzwinkeltrich,
dessen Antrichwelle die Schnecke, das Antriebrad und das Handrad
trigt. Die Schnecke greift in das mit dem Verkantungsteil fest ver-
schraubte Schneckenrad ein, welches zur Ausschaltung des toten
Ganges aus zwei Teilen besteht. Dag Antriebrad steht mit dem Zahn-
tad in Eingriff, Durch Drehen am Handrad wird iiber Schmecke,
Schneckenrad, Verkantungsteil und Lagergehiuse der Aufsatzzeiger
cingestellt. Gleichzeitiz dreht das Antriebsrad die Aufsatzirommel
iiber das Zahnrad. Gegen Uberdrchen der Aufsatstrommel ist ein
Anschlag an der Aufsatztrommel angebracht, welcher in beiden
Endstellungen gegen den Anschlag. im Aufsatzgehiuse stoBt,

Die im Verkantungsteil eingeschraubte Anlaufscheibe gibt dem Auf-
satzgehiiuse und dem Zahnrad mit der Aufsatztrommel seitlichen Halt,
Der Hohentrieb dient zum Ausschalten der Hangstellung der Lafette
und des Gelindewinkels. Er besteht aus Spindel und Spindelmutter.
Die Spindel ist mit einem Kreuzgelenk am Aufsatzgehiiuse angelenkt.
Die Spindelmutter ist auf einem Kreuzstiick drehbar gelagert, welches
in Querrichtung in einer Gabel geschwenkt werden kann. Die Gabel
sitzt drehbar in dem Stiitalager fiir den Hohentrieh an der Ober-
lafette, Beim Drehen an der Spindelmutter wird die Zieleinrichtung

-um den Tragezapfen nach vorn bzw. hinten' geechwenkt.

Ein Zurrbolzen an einer Kette legt dem Hohentrieb beim Fahren
fest. Er kann nur in die gemeinsame Bohrung von Kreuzstiick und
Spindel gedriickt werden, wenn sich die Marken auf Spindel und
Spindelmutter decken.

Der Hadstandtrieb dient zum Ausschalten des Einflusses des schiefen
Riiderstandes. Seine Radstandspindel ist gelenkig mit dem Lager-
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gehiiuse verbunden und die darauf geschraubte Gewindehiilse dreh-
bar in einem Gelenkstiick gelagert, das gelenkig mit dem Ver-
kantungsteil verbunden ist.

Beim Drehen der Gewindehiilse wird der Verkantungsteil mit dem
Aufsatzgehi und Rundblickf hr so- weit geschwenkt, bis die
Radstandlibelle einspielt.

Der Gelindewinkelmesser ist an einem zylindrischen Teil des Auf-
satzgehiiuges iiber dem Aufsatzwinkeltrieh befestigt. Er besteht aus
einem Gehiiuse, in dem die Schneckenwelle mit Schuecke gelagert
ist. Si¢ steht mit dem Segmentstiick in Eingriff, Durch Drehen der
auf der Schneckenwelle befindlichen Griffscheibe mit Skalenring
wird das Segmentstiick und die an ihr angeschraubte Liingelibelle
geschwenkt, '

Zum Ablesen der auf dem Skalenring angebrachten Feinteilung dient

die gegeniiberlicgende Ablesemarke. Fiir die Grobteilung befindet
sich an der linken Seite des Gehi eine Skalenscheibe und am
Segmentstiick eine Ablesemarke. :

Am zylindrischen Teil des Aufsatzgehiuses ist auBerdem die Radstand-
libelle befestigt. Beide Libellen sind justierbar angeordnet; sie werden
mittels Schrauben festgeklemmt. Auf dem zylindrischen Teil jst die
Fernrohrhiilse aufgeschraubt. Der Riegelbolzen an der Fernrohr-
hiilse dient zum Festhalten und Abhehen des Rundblickfernrohres
bzw. des Verlingerungsstiickes,

Der am Lagergehiuse befestigte Aufsatzzeiger macht alle Bewegungen
des Aufsatzwinkeltriebes und des Hihentriehes mit,

Der Rohrzeiger steht durch den Mitnchmer in fester Verbindung
mit dem Schildzapfen und zeigt die Rohrerhthung an, Zwei Stell-
schrauben dienen zum Justieren desselben. Die Einstellmarken am
Rohr- und Aufsatszeiger werden durch die Hehenrichtmaschine in

Uhcrcinst.[mmlmg gebracht, wodurch das Rohr die befohlens Er-
hihung erhiilt.

C. Behandlung

L Vorbemerkung

Alle in dieser Bchaudlung aufgefithrten Arbeiten sind, sofern nicht
anderes angegeben, unter verantwortlicher Leitung des Truppen-
waffenmeisters oder seines Vertreters auszufiihren, Die Ansfiihrung

durch die Truppe ohne diese fachmiinnische Leitung ist untersagt.

25. D 315/1 w. 2, lc FH 18

26.

27,

29,

A

IL Rohr
(Bild 5 bis 8)

I VerschluB
(Bild 9 bis 12)
D 315(1 u.2, le FH 18
IV. Rohrbremse
a) Angzichen der Stopfbuchse
(Bild 12)
19 mm Schraubenschliissel auf den Vierkant der Spindel der Nach-

stellvorrichtung stecken, Stopfbuchse der Rohrbremse durch Rechts-
drehen der Spindel ansichen,

b) Fiillen bzw. Nachfiillen der Rohrbremse

(Bild 13)
Rohr ~10° Erhohung geben und die vier Fiillochschrauben aus-
schrauben.
Durch eine der beiden Bohrungen oben im Flilssigkeitsausgleicher
Bremsflilssigkeit einfiillen, bis diese aus der Reglerstangenbohrung
fiir die Fillochschraube herausliuft.
Fiillochschraube in Regl ngenbohrung einschranben und fest
anzichen. Bremsfliissigkeit weiter cinfillen, bis sie aus der seitlichen
Bohrung im Fliissigkeitsausgleicher herausliuft.
Fiillochschraube in seitliche Bohrung des Fliissigkeitsausgleichers ein-
schrauben und fest anziehen. Bremsfliissigkeit weiterhin bis zum
Uberlaufen nachfillen. Zum Fiillen des Bremszylinders sind etwa
8,2 1, des Fliissigkeitsausgleichers etwa 1,1 1, zusammen etwa 9,3 1
Bremsflilssigkeit erforderlich,
Beide Fiillochschrauben oben im Flilssigkeitsausgleicher einschrauben
und fest anzichen.

¢) Aus- und Einbauen der Rohrbremse
(Bild 7, 8 u. 13)

Rohr ~0° Erhihung geben.

Sicherung vom Rohrhalter des Bodenstiicks abnehmen und Kolben-
stangenmutter von der Kolbenstange der Rohrbremse abschrauben.
Muttern von den Blattschrauben der Rohrwiege abschrauben.
Rohrbremse aus der Rolirwiege nach vorn herausziehen und auf zwei
Holzbiicke legen.

Einh sinngemiB in umgekehrter Reihenfolge.
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d) ‘Auswechseln der Stopfbuchsenpackung
(Bild 13)

30. ;lnhrfl;:_u:;ﬁe ausbauen (IVe) und auf zwei Bicke legen,

: topfbuchse etwas lisen, Sicherung von Grundbuchse ab
Grundbuchse ebenfalls etwas losen. e e
Rohrbremse, Fliissigkeitsausgleicher nach unten, aufrecht stellen,
Zylinderschrauben zum Anschlagring | hrauben, ‘Anschl ing

von'der Kolbenstange abnehmen und G dbuchse a
zylinder ansschrauben. i e

Federring zom Schraubring abnehmen and Sch i

hraubring vorn aus der
Grundbuchse ausschrauben ; '\Tutriugmsnmhette und [-'—grund.ring vorn
aus der Grundbuchse heransnehmen,

Stopfbuchse ausschrauben: Fithrun i

: ; H gibuchse, Packungsringe und
GrPndrmg h_lnul.:u aus der Grundbuchse herausnehmen hzw, heraus-
treiben. Grundring und neue Nutringmanschette vorne in Grundbuchse

einsetzen; Schraubring einschraube i ch F
A g einschrauben, fest anzichen und durch Feder-

Falls ’n‘nt“:qndigl, neuen iDir]llungsr'mg in den Bremszylinder einlegen;
&% iben, fest ichen und durch Anbrj
Sicherung gegen Lisen festlegen. : it
Grundring, fiinf neue Packungsri i

] i 1 garinge und Fithrungsbuchse hinten
die Grundbuchse einsetzen: die Packungsringe sind einzeln mit f]::'

Schlaghiilse i g 5 i
gieh:ng_h se fest einzustampfen. Stopfbuchse einschrauben und an-

Anechlagring durch die bei i i
oy he&ﬁgﬁgm‘ ie beiden Zylinderschrauben auf der Kolben-

Rohrbremse einbauen (IVe

) und Bremsfliissigkeit nachfiillen (I'Vh).

¢) Auswechseln der VerschleiBteile des Reg!erstaugbnkoljfnﬁ
(Bild 13)

. 2;?:;;2;]&\]:“51‘&“0“ und auf zwei Holzblicke legen (IVe). Ver-
\,;.d =i ra . © unten aus dem Fliissigkeitsansgleicher herausschrauben
ok Rui iusnuzglewher entleeren. Rohrbremse um 18p° drehen
o dat o ir1 remse umgekehrt auf den Holzhscken liegt. Filloch-
i en i;'m im Flgﬂallgkellaauaglnichcr lssen und Bremszylinder
: en. Die Bremsfliissigkeit aus Bremszylinder und Fliissigkei
ausgleicher ist aulzufangen, e
g::::::&:cghr;nhchnus l:'{cglernangn ausschranben : Kopfschrauben zur
: isschrauben und Sichery lissigkeited i
abnehmen ; VerschluBkappe ausschra::i;in‘.mn e e
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Kolbenstange etwa 200 mm nach hinten aus dem Bremsszylinder
herausziehen. Sicherung von Grundbuchse abnehmen und Grundbuchse
ausschrauben. Kolbenstange mit Grundbuchse, Vorlaufhemmstange
und Reglerstange nach hinten aus dem Bremszylinder herausziehen.
Schaftschraube zum Bremskolben entfernen ; Bremsbuchee aus Brems-
kolben ausschrauben und nach vorn iiber die Reglerstange streifen;
Reglerstange ganz aus der Kolbenstange heranszichen.

Sicherungsschranbe zum Reglerstangenkopf ausschrauben, Regler-
stangenkopfvon Reglerstange abschraubenund Vorlaufbuchse ersetzen,
Sicherungsschraube zur Filhrung am Reglerstangenkopf ausschranben;
Fithrung vom Reglerstangenkopf abschrauben und Schieber ersetzen.
Fithrung auf Reglerstangenkopf und Reglerstangenkopf auf Regler-
stange aufschrauben; Reglerstangenkopf und Fiihrung durch je eing,
Schraube sichern. Weiterer Z bau sinngemiB in umgekehrter
Reihénfolge. Beim Einbauen Gewindegriff sur Reglerstange (Batterie-
zubehiir) in die Gewindebohrung fiir die Fiillochschraube einachrauben
und Reglerstange so rechtsherum drehen, daB die Zylinderschraube,
die die Reglerstange gegen Verdrehen festlegt, in die entsprechende

° Ausnehmung der Reglerstange eingreift.

Rohrbremse einbauen (IVc) und’Bremsfliissigheit einfiillen (IVb).

f) Auswechseln der Feder des DurchfluBventils
(Bild 13)

Rohr ~20° Erhthung geben.
Kopfschrauben zur Sicherung am Flii
und Sicherung abnehmen. .
Verschluischraube des Durchflufiventils aus Flilssigkeitsausgleicher
ausschranben und Feder herausziehen.
Neue Feder einsetzen ; VerschhuBschraube einschrauben und festziehen.
Sicherung anbringen. Hierbei, falls notwendig, VerschluBkappe nach-
zichen,

Falls erforderlich, Bremsfliissigheit nachfiillen (IVh).

kel leicher ausschrauben

V. Rohrvorholer
a) Priifen des Luftdrucks
(Bild 14)

Rohr ~0° Erhithung geben.

VerschluBstopfen hinten aus Rohrvorholer ausschrauben, Kreuzstiick
mit Manometer einschrauben und fest anzichen. Anschlulbohrung
des Kreuzstiickes fiir den Metallschlauch durch VerschluBschraube
schliefen.
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Absperrventil hinten am Rohrvorholer langsam #ffnen. Zeigt das
Manometer weniger als 50 at Druck, dann Druckluft nachfiillen {(Vb).
Andernfalls z_\.'bupe:rventi] schlieflen, Kreuzstiick mit Manometer ab-
hrauben, Verschluf opfer hrauben und fest anziehen,
b) Fiillen bzw. Nachfiillen von Druckluft
(Bild 14)
. Rohr ~0= Erhohung geben,

Kappe von Luftflasche und VerschluBmutt Anschl
der Luftflasche abschrauben, = o e

Vurséh]uﬂatopfen ausschrauben; Kreuzstiick mit Manometer ein-

schrauben (Va) und durch Metallsehlauch mit dem Anschluf fi
der Luftflasche verbinden. B v 15

Erst Absperrventil des Rohrvorholers,
flasche vorsichtig 8ffnen.

Sobald das Manometer 53 at Druck anzeigt, Absperrventil des Rohr-
chlieBen

dann Absperrventil der Luft-

vorholers, hierauf Absperrventil der Luftflasche sel

Metallschlanch abnehmen, AnschluBbohrug,
den Metallschlauch durch

g des Kreuzstiickes fiir

¢) Aus- und Einbauen .des Rohrvorholers
(Bild 14)
Rohr ~0° Erhohung geben,
Bolzen sur Kalbenst ter entfernen ; Koll
der Kolbenstange abschrauben und Scheibe abnehmen,
P?.Ilscbraull;:n. die den Rohrvorholer mit der Vorholerstiitze der Rohr-
wiege binden, hera; ‘-‘ ben; Rohrvorholer nach vorn aus dem
'{::rhulerlager der Rohrwiege heraueziehen und auf 2 Holzbiicke legen.
Einbauen sinngemil in umgekehrter Reihenfolge, Hierbei darauf
achten, daB der am Vorholerlager angeschweiBte Halter in die ent-
:preu]l;en:le Ausnehmung des Luftzylinders und der Zapfen des auf
er Kolbenstange sitzenden Sicherungsrings in die entsprechende
Ausnehmung des Lagerbocks des Bodenstiicks eingreift,
d) Auswechseln der Slupﬂ)uchsnnpackung
(Bild 14)
v Rohr ~.q° Erhbhung geben,
\"enr.hluﬁatupfen ausschrauben,
Druckluft ablassen,

ter von

Absperrventil vorsichtig 8ffnen und
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Rohrvorholer ansbauen (Ve) und, vorderes Ende nach unten, aufrecht
stellen.

Zapfenschraube zum Sicherungsring ausschrauben und Sicherungsring
von Kolbenstange abnehmen,

Sicherungen hinten am Rohrvorholer abnehmen, Grundbuchse aus
Luftzylinder herausschrauben und von der Kolbenstange abziehen.
Sicherung vorn von der Grundbuchse abnehmen, Druckring aus-
schrauben und Nutringmanschette mit Grundring vorn aus der Grund-
buchse herausnehmen.

Stopfbuchse .au!.uchrauben, Fiihrungsbuchse, Druckbuchse, Nutring-
manschette, Gummidichtring und Stiitzring hinten aus der Grund-
buchse herausnehmen.

Grundring und neue Nutringmanschette vorne in Grundbuchse ein-
setzen; Diruckring einschrauben, fest anzichen und Sicherung an-
bringen. o )

Stiitzring, neuen Gummidichtring, neue Nutringmanschette, Druck-
buchse und Fithrungsbuchse hinten in die Grundbuchse einsetzen
Stopfbuchse einschraul fest anzichen und durch Anbringen der
Sicherung gegen Lien sichern. Die Nutringmanschetten diirfen nicht
festsitzen; sie milssen sich verdrehen lassen und etwas Liéingsspiel
haben.

Falls notwendig, neuen Dichtungsring in die Bohrung des Luft-
sylinderbodens einlegen; Grundbuch inscl ban, fest anziehen
und durch Sicherung gegen Lbsen festlegen,

Sicherungsring durch die Zapfenschraube auf der Kolbenstange be-
festigen.

Rohrvorholer einbauen (Ve).

Falls notwendig, Bremsfliissigkeit nachfilllen. Hiersu Rohr 0° Er-
hihung geben, Fiillochschraube vorn am Rohrvorholer anssehrauben
und Bremsfliissigheit bis zum Uberlaufen nachfiillen. Fillochschraube

cinschrauben und fest anziehen.

Rohrvorholer mit Druckluft filllen (Vb).

) Auswechseln der Kolbenpackung
(Bild 14)
Druckluft ablassen (Vd).
Rohrvorholer aushauen und auf zwei Holzbticke legen (V).

Sicherungsring von Kolbenstange abnehmen und Grundbuchse aus
dem Boden des Luftzylinders herausschrauben (Vd), hierbei Brems-
fliissighkeit anffangen.
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Absperrventil hinten am Rohrvorholer langsam 6ffnen. Zeigt das
Manometer weniger als 50 at Druck, dann Druckluft nachfiillen (Vb).
Andernfalls Absperrventil schliefen, Kreuzstiick mit Manometer ah-
schrauben, VerschluBstopfen einschrauben und fest anziehen,

b) Fiillen bzw. Nachfiillen von Druckluft
(Bild 14)

Rohr ~0° Erhohung geben,

Kappe von Luftflasche und VerschluBmutter vom AnschluBzapfen
der Luftflasche abschrauben,

VerschluBstopfen ausschrauben; Kreuzstiick mit Manometer ein-
schrauben (Va) und durch Metallschlauch mit dem AnschiuBzapfen
der Lufiflasche verbinden.

Erst Absperrventil des Rohrvorholers, dann Absperrventil der Luft-
flasche vorsichtig #ffnen.

Sobald das .?lanumeter 53 at Druck an zeigt, Absperrventil des Rohr-
vorholers, hierauf Absperrventil der Luftflasche schlieBen.
Metallschlauch abnehmen. AnschluBihol .

ung des Kreuzstiickes fiir
den Metallschlauch durch VerschluBschranbe schlieBen. Druck im

. Absperrventil
ausschrauben und VerschluB-

¢) Aus- und Einbauen des Rohrvorholers
(Bild 14)

Rohr ~0° Erhihung gehen.
Bolzen zur K = H
B Kolhms::g;:s:alngsnmﬁner er::;‘erm;n ,'LK nlj):nr.:uns:umutlcr von
Paﬂaehraulum, die den Kol g
wiege verbinden, heraussc
Vorholerlager der Rohrwj
Eink inngemif in
achten, duB der am Vo
sprechende Avenehmup
der Knlh:nstauge itz
Ausnehmung des L

rvorholer mit der Vorholerstiitze der Rohr-
hrauben; Rohrvorholer nach vorn aus dem
ege herauszichen und auf 2 Holzbiicke legen.
gekel Reihenfolge. Hierbei darauf
rholerlager angeschweiBte Halter in die ent-
g des Luftzylinders und der Zapfen des auf
enden Sicherungsrings in die entsprechende
gerbocks des Bodenstiicks eingreift,
d) Auswechseln der Stopfl:uch.sunpackung

: (Bild 14)
Rohr ~g° Erhihung geben,

Verschhuf i ichti
D:szril‘:}luta&;'];i;:}mthrauhen, Absperrventil vorsichtig 8ffnen und
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Rohrvorholer ausbauen (Ve) und, vorderes Ende nach unten, anfrecht
stellen.

Zapfenschraube zum Sicherungering ausschrauben und Sicherungsring
von' Kolbenstange abnehmen.

Sicherungen hinten am Rohrvorholer abnehmen, Grundbuchse aus
Luftzylinder herausschrauben und von der Kolbenstunge abzichen.
Sicherung vorn von der Grundbuchse abnehmen, Druckring aus-
schrauben und Nutringmanschette mit Grundring vorn aus der Grund-
buchse herausnehmen.

Stopfbuchse ausschrauben, Fithrungsbuchse, Druckbuchse, Nutring-
manschette, Gummidichtring und Stiitering hinten aus der Grund-
buchse herausnehmen.

Grundring und newe Nutringmanschette vorne in Grundbuchse &in-
setzen; Druckring einschrouben, fest anziehen und Sicherung an-
bringen. ;

Stiitzring, neven Gummidichtring, neue Nutringmanschette, Druck-
buchse und Fithrungshuchse hinten in die Grundbuchse einsetzen.
Stopfbuchse einschrauben, fest anzichen und dureh Anbringen der
Sicherung gegen Lisen sichern. Die Nutringmanschetten diirfen nicht
festsitzen; sie miissen sich wverdrehen lassen und etwas Liingsspiel
haben.

Falls notwendig, peuen Dichtungering in die Bohrung des Luft-
zylinderbodens cinlegen; Grundbuchse einschrauben, fest anszichen
und durch Sicherung gegen Lisen festlegen.

Sicherungsring durch die Zapfenschraube auf der Kolbenstange be-
festigen.

Rohrvorholer einbauen (Vc).

Falls notwendig, Bremsfliissigkeit nachfiillen. Hierzu Rohr 0° Er-
hohung geben, Fiillochschraube vorn am Rehrvorholer ansschrauben
und Bremsflilssigkeit bis sum Uberlaufen nachfiillen. Fiillochschraube
einschrauben und fest anziehen.

Rohrvorholer mit Druckluft fiillen (Vh).

e) Au hseln der Kolb
(Bild 11)

+ Druckluft ablassen (Vd).

Rohrvorholer ausbauen und auf zwei Holzbtioke legen (Vi)

Sicherungsring von Kolbenstange abnehmen und Grundbuchse aus
dem Boden des Luftzylinders herausschrauben (Vd), hierbei Brems-
fliissigkeit auffangen.
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Kolbenstange nach hinten aus dem Verdringerzylinder herauszichen.
Federring zum hinteren Druckring des Kolbens entfernen und Druck-
ring abschrauben. Nutringmanschette durch neue ersetzen; Druckring
aufschrauben, fest anziehen und durch Federring sichern,
Sicherung vorn von der Kolbenstange abnehmen und vorderen Druck-
ring abschrauben, Druckbuchse abnehmen, Nutringmanschette und
Gummidichtring ersetzen, Druckbuchse aufschicben und vorderen
Druckring wieder aufschrauben, fest anziehen und Sicherung anbringen.,
Die Nutringmanschetten diirfen nicht festsitzen; sie miissen sich ver-
drehen lassen und etwas Liingsspiel haben.

Kolbenstange von hinten in den Verdriingerzylinder cinfithren; Grund-
‘buchse einschrauben und Sicherung hinten sm Rohrvorholer an-
bringen (Vd).

Sicherungsring durch Zapfenschraube auf der Kolbenstange befestigen.
Rohrvorholer einbauen (Ve).

Rohrvorholer mit Bremsfliissigkeit fillen (Vd).

Hierzu werden etwa 5,35 1 Bremsfliissigkeit gebraucht.
Rohrvorholer mit Druckluft fiillen (Vh).

i VI Ausgleicher

Wegen der damit verbundenen Lebensgefahr ist streng daranf zu achten,
daB die Bedienungsmannschaft beim Aus- und Einbauen sowie Aus-
einandernchmen oder Zusammenbau der Ausgleicher nicht vor den
Kopfenden, sondern an den Li gesciten der Ausgleicher steht,

a) Nachstellen der Federsiule
(Bild 17 u. 18)

. Splint, der ein Verdrehen des Fiihrungsrohres im Gewinde des inneren
Federrohres verhindert, herausziehen ; Schraubenschliissel anf die
Sechskantmutter des Fiihrungsrohres und auf den Sechskant des
inneren Federrohres aufstecken und Fiihrungsrohr entsprechend

drehen. Nach dem Verdrehen Splint wieder einstecken.
Bel richtig ein

beim Heben und Senken des Rohres einen leichten Gang haben.

b) Aus- und Einbauen der Ausgleicher
(Bild 18)
. Rohr etwa 0° Erhihung geben.

i}nbc! der Ausglcichcrspannwrric]:tung' durch “die Bohrungen des
iulloren Federrohres stecken und durch Draht sichern, Wird nun

gestellten Ausgleichern mufl die Hohenrichtmaschine
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dem. Rohr Erhéhung gegeben, dann legt sich der El‘lanach des ins
innere Federrohr geschraubten Fiihrungsrohres gegen die Gabel, so
dafi sich die Federsiiule nicht weiter entspannen kann,

Rohr. so weit Erhohung geben, bis der Ausgleicher abgenommen
werden kann,

Einbauen sinngemiifl in umgekehrter Reihenfolge. 2
¢) Auseinandernchmen und Zusammenbauen der Ausgleicher

(Bild 18)

.41. Spannlager der Ausgleichspannvorrichtung in das Lager anf dem

linken Holm einsetzen und durch seinen Sperrbolzen verriegeln.
Ausgleicher aushauen (VIb) und in das Spannlager einsetzen; Zapfen
am duBeren Federrohr durch die Riegel festlegen.

" Oben Schutzhaube und unten Kugelzapfen vom Ausgleicher ab-
nehmen; weiterhin den Splint, der das Verdrehen des Fiihrungsrohres
gegeniiber dem inneren Federrohr verhindert, herauszichen.
Kappe vor das Kopfende des fiufieren Federrohres' halte!_a: Eépi.ud:l in
das Fithrungsrohr einschrmiben und so weit spannen, bis Gabel lose
sitzt. Gabel entfernen. ;

Durch Linksdrehen der Handkurbel langsam entspannen.

Nach Ausschrauben der Spindel aus dem Fiihrungerohr inneres Feder-
rolir und die beiden Federn der Federsiule mit dem Zwischenstiick
aus dem Spannlager | hmen, nach Umlegen der Riegel inBeres
Federrohr abnehmen.

Falls notwendig, Fihrungsrohr ‘aus dem inneren Federrohr ]l?ra“s-
schrauben, Zunichst' Gewindestifte zur Sechskantmutter entfernen
ind Sechskantmmtter vom Fithrungsrohr abschrauben. Hierauf
Fithrungsrohr 4ug dem inneren Federrohr heransschrauben.
Zusammenbau sinngemiill in wmgekehrter Reihenfolge. Hierbei, falls
notwendig, Federn der Federsiule oder Dic.h:ungaring im unteren,
offencn Ende des éuBleren Federrohres ersetzen,

Ausgleicher einbauen (VIb) und Federsiiule, falls notwendig, spannen
(VIa). :

Ausgleicherspannvorrichtung vom linken Holm abnehmen,

VIL. Achse mit Federung
a) Spannen der Tragfeder
(Bild 16 w. 17)

42, Von Zeit su Zeit ist zu priifen, ob sich die Riegelklappen an den
Armen der Achse noch von Hand iiber die Vierkantzapfen an den
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Schwingschenkeln schieben lassen. Ist dies nicht mehr der Fall, dann
mulB die Tragfeder bei ebenem Geschiitzetand und 15° Rohrerhthun
(Rohrwiege gezurrt) nachgespannt werden. £
E}i:rzu Splinte, die dib Federgehiinge gegen Verdrehen sichern, heraus-
zichen und' Bolzen der Federgehinge entsprechend anziehen, Feder-
gehiinge durch die. Splinte wieder sichern.

b) Aus- und Einbauen der Tragfeder
(Bild 16 u.17)

Rohr 15° Erhthung geben umd 'R_él;r.wiegn Zurren.
Riegelklappen iiber die Vierkantzapfon der Schwingschenkel schichen,
Splinte aus den Bitgeln der Federgehiinge entfernen und Bolzen so weit
losen, bis Tragfeder vollstindig entspannt ist.
&{l:t;;:;ﬂ:q::nli;:n;n:den Federbiigeln abschrauben, Federbiigel und
Einbauen sinngemiB in umgekehrt«:r.ﬁeihcnfn]ge.
Tragfeder spannen (VIIa).

VIIL Zieleinrichtu ng

a) Justieren der Zieleinrichtung Kp
(Bild 19, 20 u. 21)

« Das Justieren der Zieleinrichtung darf nur durch den Waffenmeister
E)tlcr durch besonders ausgebildetes Personal vorgenommen werden.
Zum Justieren sind folgende Hilfsmittel erforderlich: i

Stellungnprijfer,

Winkelmesser,

Ziellininnpriifcr,

Zieltafel 1 mit Gestell yum Aufhiingen der Tafel
Wasserwaage zum Ausrichten der Zieltafel. ;

Das Geschiitz ist zum Justieren auf eine waa ere Fla

}heruu_f ist mit Hilfe der thenrich?.masclﬁn% zuc:::fll'txl: c:\; 3:: 5;0!1; =
Ausgleicher richtig cingestellt sind (VIa). ; v
Beim Justieren sind der R
Rohr mit Hilfe des auf
und in der

cihe nach folgende Arbeiten ausmifithren:
. n0* gestellten Winkelmessers
Querrichtung waagerecht legen.
Fernrohrhiilse senkrecht stellen.

Hierzun Stellungspriifer in Fernrohrhiilse einsetzen,
Fernrohrhiilse mit Hilfe des anf ,,0%
Drehen des Radstandtriebes und
Priifen, ob Radstandlibelle

in der Léngs-

gestellten Winkelmessers durch
des Hihentriebes senkrecht stellen.
einspielt.

Spielt;Radstandlibelle nicht ein, Sicherungshlech zur Klemmschraube
aufbiegen, Klemmschraube lisen und Libellengehéinse  in  der
Schwalbenfiihrung so weit verschieben, bis Libelle einspielt. Klemm-
echraube wieder anzichen und sichern.

Priifen, ob Lingslibelle sinspiclt.

Zuniichst Griffscheibe des Gelindewinkelmessers drehen, bis Ablese-
marke auf den Skalenstrich ,,300° der Grobteilung zeigt. Steht die
Feinteilung nicht auf 0%, Griffscheibe lisen, Skalenring auf ,,0*
gtellen, Griﬁ'achcihc_ wieder feet anzichen uns sichern.

Spielt jetzt Lingslibelle nicht ein, Stopfen im Libellengehiuse lisen |
und Libelle durch Drehen ihrer Hiilse zum Einspielen bringen. Hierauf
Stopfen wieder fest anziehen.

. Priifen der Stellung des Aufsatzzeigers.

Zuniichst den auf ,,0* gestellten Winkelmesser auf die Winkelmesser-
briicke des Lagergehiinses setzen und Aufsatzwinkelbetrieb drehen,

- bis Libelle des Winkelmessers einspielt. Zeigt Trommelzeiger nicht auf

den 0-Strich der Erhthungsteilang, Sicherungsdraht von den beiden
Befestigungsschrauben entfernen, Befestigungsschrauben losen und
Trommelzeiger auf ,,0* schieben. Befestigungsschrauben wieder fest
anzichen und durch Draht sichern.

Hierauf durch Drehen des Aufsatzwinkeltriebes Aufsatztrommel nach-
eingdnder auf ,,400* und ,, 800 Strich einstellen. Die am Winkelmesser
gemeisenen Winkel miissen jetzt mit den an der Aufsatztrommel
eingestellten beiden Winkeln iibereinstimmen, Ist die Abweichung
grisBer ale 4 2 Strich, dann B die Zieleinrichtung instand gesetzt
werden.

Priifen, ob die Teilung des Gelindewinkelmossers rjc]:m'g anzeigt.

Zuniichst E\'hﬂhlmgstﬁihmg der Aufsatztrommel wieder auf ,,0%
stellen und Winkelmesser auf die Winkelmesserbriicke des Lager-
gehiiuses setzen. Hierauf Teilung des Gelindewinkelmessers nachei
ander auf ,,100°, ,,300 und ,,500* Strich einstellen, dabei Lings-
libelle in den ecinzelnen Stellungen durch Drehen des Hihentriebs
einspielen lassen und mit Hilfe des Winkelmessers die Neigungen der
Winkelmesserbriicke messen. Die Neigungen miissen der Reihe nach
—200%, 0% und ,,-+200% Strich betragen. Sind die Abweichungen
grifler als | 2 Strich, dann mull die Zielcim»iehr.ung instand gesetzt
werden.

Priifen, ob die Erhohungsteilung der Aufsatztrommel mit der Rohr-
erhthung iibereinstimmt.

Zuniichst nochmals nachpriifen, ob Rohr waagerecht liegt, Fernrohr-
hiilse senkrecht steht, Radstandlibelle einspielt, Grobteilung des Ge-
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lindewinkelmessers auf ,,300* Strich steht und Lingslibelle einspielt.
auflerdem Erhhungsteilung der Aufsatztrommel auf ;,0* Strich su_-.h::
Hierbei miissen sich die Marken des Aufsatzzeigers und des Rohr-
zeigers decken. Andernfalls Splinte von den Schrauben am Mitnehmer
entfernen und Rohrzeiger durch Losen bzw. Anzichen der Schrauben
so0 weit drehen, bis sich die Marken der Zéiger decken. Schrauben fest
anzichen und durch Splinte sichern.

Hierauf durchDrehen des Aufeatzwinkeltriebes Aufsatztrommel nachein-
ander auf ,,400* und ,,800° Strich einstellen und mit Hilfe der Hohen-
. richtmaschineRohrzeiger mitAufsatzzeiger zur Deckung bringen. Winkel-
messer auf die Winkelmesserebene des Rohres aufsetzen und priifen
o}: die mit jhm gemessenen Winkel mit den an der Au[aatztrommci
eingestellten Winkeln iibercinstimmen. Ist dje Abweichung griBer als
+ 2 Strich, dann muB die Zieleinrichtung instand gesetzt werden.

Priifen, ob Ziellinie des Rundblickfernrohres und Seelenachse parallel
laufen.

Zuniichst nochmals nachpriifen, ob Rohr waa i

u : gerecht liegt, Fernrohr-
I:__ulsa senkrecht steht. Radstandlibelle einspielt; Grobteilung des Ge-
lgndcwmkelr!lessers auf ;300 Strich steht, Lingslibelle einspielt und
Lrllahungstcllung der Aufsatztrommel auf ,,0% Strich steht.

Hi?rauf Randblickfernrohr in Fernrohrhiilse cinsetzen und alle
T:llungen des Fernrohres auf ,,0% Strich stellen,

: Wnize:_'hiu ,‘"F‘F"‘“ﬂ dffnen und Ziellinienpriifer in das Rohr einfithren.
Ist kein Ziellinienpriifer vorhanden, VerschluB schlieBen und Schlag-
brrlzen ausbhauen, danach aof der Miindungsfliche des Rohres in
R;chlung der waagerechten und senkrechten eingerissenen Striche
(Achsenkrenz) straff gezogene, diinne Fiden befestigen.

Zietlatnfc.l 1 etwa 50 m vor der Miindung senkrecht aunfhiingen oder
aufstellen und so lange nach Hohe oder Seite verachieben, bis sich

das Kreuz im Ziellinienpriifer bzw. beim Ziele S

g en durch das Schlag-
1;_31!4!!\100]1 das Kremz an der Rohrmiindung mit dem z-;(!rcu; :fr
ieltafel deckt. Dann muB beim Durchsehen durch das Rundblick-

fernrohr die Spitze des Fadenwinkel i .
s I;eﬂ'gn_ adenwinkels den Schnittpunkt des Z,-Kreuzes '

J;::ﬂli;l:ﬁjn Fehlern n.'u:hdd erh Seite ist das Rundh]ickferm-lnhr in der
crar 5€ etwas zu verdrehen, Hierzu ist je nach der Abweich

:?n eine der beiden Stellschrauben an der Fernrohrhiilse zu ]‘i:::x-: ::g
dw a;ldm e_ntspmlcllaund anzuzichen oder umgekehrt, bis die Spitze
7"?}; udenwxnke]f im Rundblickfernrohr den senkrechten Slrirhp des
1;{:5 ;:ux:‘sb.ﬂci{fmlta}flnl trifft. Nach dem Berichtigen muf der Ansatz

undblickiernrohres - ohne Spiel zwischen d i
schrauben sitzen, darf jedoch nicht festgeklemmt i:iulahude“ S

Griofiere Fehler nach der Seite sind durch Verstellen der Feinteilung
an der unteren Teiltrommel des Rundblickfernrohres zu heseitigen.
Hierbei ist der Oberteil des Rundblickfernrohres je nach der Ab-
weichung etwas links oder rechts herum verdreht. Die Feinteilung
darf jedoch nur so weit verstellt werden, daB sich die Grobteilung nur
um Strichstiirke gegeniiber ihrer Ablesemarke verschiebt. Nach dem
Berichtigen Klemmutter zur unteren Teiltrommel losen und Teil-
trommeln so weit verdrehen, bis die 0-Marke der Feinteilung wieder
mit ihrer Ablesemarke iibereinstimmt. Hierauf Klemmutter wieder
fest anziehen.

Fehler nach der Hihe sind durch Verstellen der Feinteilung an der
oberen Teiltrommel des Rundblickfernrohres zu beseitigen. Hierbei
wird der Kopf des Rundblickfernrohres je nach der Abweichung
etwas nach oben oder unten geschwenkt. Die Feinteilung ist so lange
zu verstellen, bis die Spitse des Fadenwinkels im Rundblickfernrohr
den waagerechten Strich des Z;-Kreuzes der Zieltafel trifft; jedoch ist
darauf zu achten, daB sich die Grobteilung ebenfalls nur um Strich-
stirke gegeniiber ihrer Ablesemarke verschicbén darf. Nach,dem Be-
richtigen Klemmutter zur oberen Teiltrommel lisen und Teiltrommel
50 weit verdrehen, bis die 0-Marke der Feinteilung wieder mit ihrer
Ablesemarke iibereinstimmt. Hierauf Klemmutter wieder fest an-
ziehen.

Priifen, ob die Ziellinie des Rundblickfernrohres bei eingesetztem
Verlingerungestiick ebenfalls mit der Seelenachse parallel liuft, Hierbei
muBl beim Durchsehen durch das Rundblickfernrohr die Spitze des
Fadenwinkels den Schnittpunkt des Z,-Kreuzes der Zieltafel treffen.

Fehler nach der Seite sind durch entsprechendes Lisen baw. Anziehen
der beiden Stellschranben am Verlingerungsstiick, Feliler nach der
Hghe durch entsprechendes Nachrichten des Verlingerungsstiickes
(Verbiegen) zu beseitigen. Hierbei sind die im vorhergehenden Ab-
schnitt gemachten Vorschriften sinngemifl zu beachten.

Die Teilungen des Rundblickfernrohres diirfen  jedoch nicht mehr
verstellt werden. :

b) Justieren der Zieleinrichtung 34
(Bild 22)

45. Uber das Justieren der Zieleinrichtung 34 siche D 315/1. Hierzu ist
die Zieltafel 2 zu benutzen, im iibrigen sind dieselben Hilfsmittel er-
forderlich wie beim Justieren der Zieleinrichtung Kp.




— 28 —

IX, [-'er.r.llqhandlung

46. Das Rohrinnere sowie der VerschluB und seine Einzelteile sind stets

rein und gut eingefettet =n halten.

‘Wenn miglich, ist vor jedem Schiefien das Rohrinnere, insbesondere
der Ladungsraum, mit Hilfe von Wischerkolben und Putzlappen zu
entfotten. Nach dem SchieBen sind Rohr und- VerschluB sofort m
reinigen und wieder leicht einzufetten. Die Reinigung des Rohres wird
erleichtert, wenn das warme Rohr unmittelbar nuch dem letzten
SchuB mit einem reichlich in 01 getriinkten Putzlappen durchgewischt
wird, wobei die festen Bestiinde aufweichen. Etwa 15 Stunden na‘!‘h
dem SchieBlen ist das Rohr nochmals grilndlich zu reinigen, um nach-
lrii!;hcll‘aich absetzende Niederschlige zu entfernen, da ;onst Kor-
rosionshildungen unvermeidlich sind. Feste Riickstinde sind hierbei
durch Petroleum oder Waschbenzin aufzuweichen, .

; ]31: I}Lﬁndungshl'_h;lrae ist von Zeit zu Zeit sowie nach jedem grisBeren
£ vom Wa b hmen und wie der Gegenring und
s Gewinde des Rohres su reinigen und einsufetten,
Die Wicgengleithahn und alle s offenen Schmi
A | 0 enen Sch rstellen des
Geriits sind nach Bedarf, mindestens aber jeden Monat einmal s
’;:j‘,nh“ und eu?zul'eucn bew. zu dlen. Die Kegélrnd- und das
2l nec%:nnmdgehfiuse .d" Hihenrichtmaschine, die Spindellager der
i:;;zn;zc}l:unaauhme sind je-nach Gebrauch, mindestens aber Jjedes
ahr zu reinigen. Die Naben der Ri i
e e D - Riider sind nach B
Teil mit Fett su fiillen,

8 : edarf, min-
ate einmal zu reinigen und etwa zum vierten

47, Folgende Stellen sind mit Eineuhiugﬁlcrn (0} oder Druckschmier-

kipfen (D) versehen, di nach B i
rf . se i
Fp e "._- c,u - edarf mit der Fettpresse oder mit

gl

Sitz der Schmierstellen

20 u. 21
22y, 23
24—27

28 u, 29
30 u. 31
32 u. 33

34—3a7
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links und rechts an der abnehmbaren Rohrklaue,
" " w  am Bodenstiick.

Oberlafette
in jedem Deckel der Schildzapfenlager,
am oberen und unteren Drehzapfenlager.
z Hishenrichtmaschine
am Kegelradgehlinee,
am Schneckenradgehiinse,
an jedem Ende der Hohenrichtwelle.
Seitenrichtmaschine
oben und unten am hinteren Spindellager,
am vorderen Spindellager.
Achse
oben im Unterlafettenkiirper fiir den waagerechten
Zapfen der Achse,
in jedem Sl:hwingschenkellaﬁir,
jeder Lagerstelle fiir die Bremswelle,
an jedem Federgehfinge.
Fahrbremse
in jedem Bremsschliissel,
in jedem Spindellager der Nachstellvorrichtungen,
in jeder Spindelmutter der Nachstellvorrichtungen.
Holme
an jedem Holmgelenkstiick,
am linken Holmdrehbolzen fiir den Zapfen des vorderen
Spindellagers der Seitenrichtmaschine,
am Handgrifl des Verriegelungshebels fiir die Zurr-
briicke,
an jedem Handgriff der Spornverriegelungen,
an jedem Gelenkbol der Sp. iegel

Zieleinrichtung
mm Stiitzlager der Oberlafette fiir die Gabel des
- Hihentriebes,
am Kreuzstiick des Hohentriebes,
am Krenzgelenk des Héhentriebes,
oben am Aufsatzgehiiuse fir den Aufsatzwinkeltrieh,
vorn in der Schmeckenwelle des Aufsatzwinkeltriches,
in der Nabe des Zohnrades bzw. Aufsatstrommel,
in jedem Aufhingebolzen zum Verkantungsteil,
in jedem Aufhingebol zum Rad itrieb,
im Gelenkstiick des Radstandtriebes,
unten am Arm des Lagergehiiuses,
in der Nabe des Lagergehiiuses,
in der Nabe des Rohrzeigers,

Auusleicl’uunpannvmriehlung
am Verriegelungsgriff.
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X. Zubehtr — Ersatz des Rohrwischers

48. Wiird es erforderlich, den mit den Geschiitzen gelieferten  Rohr-
wischer zu ersetzen, so werden vom Hnereax:ugamt geliefert :
Richtlatte, 1. Art
Wischerstiick
Wischerkolben H.

Die Teile passen nicht in die am Geschiitz vorhandenen Beschlige
DIe:r Truppenwaffenmeister versetst die Beschlige fiir Richtlatte un;I.
Wischerstiick an die Innenseite des linken Holmes so, daB dje 2 .Teilc
gut l'li:u:inpassun und beim SchieBen mit Rohrerhil
lapfenden Rohr nicht beschiidigt werden,

Werden Richtlatte und Wischerstitck ersetzt, ist auch der Wischer-
ln?llhen H anzufordern, da der am Geschiitz vorhandene nicht palit
F:u— den Wischerkolben H iéindert der Truppenwaffenmeister den .ﬂc;
hilter fiir den Wischerkolben am Schild durch ‘p’er!ingcrn' und Ein-

setzen ecines newen Einsatzklotzes, damit der Wi i
o e . it der Wischerkolben H ein-

I vom guriick-

D. Besondere Yorkommnisse

49. Besondere Vorkommnisse von »Rohr und VerschluB* D 315/1,leFH 18

Vorkomwmmnis Ursache Behebung

Rnhrwies¢ wird
. dureh die Zure-
briicke auf den
Holmen  nicht
richtig gezwrrt

Zurrbolzen  aus  dem Zurrlager
unten an der Rohrwiege ausbauen
und  durch Auswechseln seiner
Pallscheihen versetzen. Nach dem
Versetzen soll der Verriegelungs-
hebel fiir die Zurrbriicke (auf dem
linken Holm) in die zweite Rast,
von HolmanBenkante gesehen, sin.
greifen,

e —

Riickla

e d:.{m\?::tr Weiterfeuern | Riicklaufmesser

e ksl lmqﬁgv:r. wenn es die Gefechtslage

o 2ulifit, nach jedem Schul beob-
: achten, Vorbereitungen zur Prii-

. fung und Abhilfe treffen,

= Feuer sinstellen, Ursache durek
}Riick]?ufmea,er o Waffenmeister ermitteln. ]nssruln.I
hat . den Wert | Robirbremse nicht ge. | B igkei il TeilC
sFeuerpuse® | Nigend mit Brome. | Abeepons fici: tachfillen (TeilC,
erreicht, d, b, | Sissigkeit gefiille )
Robrriieklauf zy
lang

Rohrvorholer niche
! | ge- | Druckl : il G,
migend mit Dracluf Abemire vrxl:n‘fhfu"m SR

Vorkommnis

Ursache

Behebung

Riicklanfmesser
hat den Wert
wFeuerpanse'*
erreicht, d. h.
Rohrriicklauf zu
lang

Wenn Rohrbremse und Rohrvor-
holer richtig gefiillt sind, Riick-
Inufmesser aber trotzdem - den
‘Wert ,,Fenerpause'* erreicht, Rohr-
bremse ausbaven (Teil C, Ab-
schnitt IVe) und Vorratsrohr-
bremse ginbauen, Dic beschidigte
Rohrbremse mull in der Feldwerk-
statt vollstindig auseinanderge-
nommen  und instand  gesetzt
werden,

Rohrvorlauf
nicht vollstindig

Wicgengleitbahn ver-
schmutzt

Wicgengleitbahn gut reinigen und
einfetten.,

Rohrvorholer nicht ge-
niigend mit Druckluft
gefiillt

Druckluft nachfiillen (Teil G, Ab-
schnitt ¥h).

Rohrvorlaufl zu
stark

Schieher undicht oder
YVorlaufhemmbuchse
desHeglerstangenkopfes
abgenutzt

Rohrbremse ausbauen (Teil C, Ab-
sehmitt  IVe) und Vorratsrohr-
bremse einbawen. Beschiidigte
Rohrhremse instandsetzen, Hierm
Schieber und Vorlaufhemmbuchse
ausk Varluufh buch

durch neue ersetzen, Schieber nen
einschleifen (Teil C, Abschnitt IVe).

Rohrhremse
tropft

Sropfbuchsenpackung
undicht

Stopfbuchse anzichen (Teil C, Ab-
schnitt IVa).

Stanfhuck

Rohut 1

unbrauchbar

(Teil €,
Abschnitt TVe) und Vorratsrohe-
bremse einbauen. Stopfbuchsen-
packung der ausgebauten Rohr-
bremse ersetzen (Teil C, Ab-
schnitt -IVd).

Stopfbuchsenpackung .
undicht

Sl'rherung gur Stopfbuchse ab-

nehmen, Stopfbuchse anziehen und
Sicherung wieder anbringen.

Stopfhuchsenpackung
unbrauchbar

Rohrvorholer ausbaten (Teil C,
Abschnitt Ve) v orratsrol

vorholer einbanen, Stopfbuchsen-
packung des ausgebauten Rohr-
vorholers ersetzen (Teil C, Ab-

-achmitt 'Vd).




. Vorkommnis

Ursache

Behebung

Kolben des Rohr-
vorholers wn-

dicht

Kolbenpackung un-
dicht

Sicherung zum Deckel vorn am
Rohrvorholer abnehmen  und
Deckel ausschrauben. Sicherung
vorn am Kolben abnehmen md
Druckbuch ctwas

Sicherung  anbringen,  Deckel
wieder emschrauben und Siche-
rung anbringen.

Kolbenpackung une
brauchbar

Rohrvorholer ausbouen (Teil C,
Abschnitt Ve) und Vorrats-Rohe-
vorholer einbauen, Kolbenpackung
des ausgebauten Rohrvorholers er-
sotzen (Teil C, Abschnitt Ve),

Hishenricht-

Federn der Ausgleicher
lahm

Ansgleicher nachstellen (Teil C,
Abschnitt Va).

geht
schwer und un-
gleichmiiBig

_—

Tragfeder der
Achse Iahm

Tragfeder ge-

brochen

Federn gebrochen

Beschitdigten®  Ausgleicher  aus-
bauen und auseinandernehmen,
gebrochene Federn durch Voreats-
federn ersetzen, Ansgleicher wieder
susammensetsen  und  einbauen
(Teil C, Abschnitte VIa—bh).

Tragfeder spannen (Teil €, Ab-
schnitt VIIa).

Schwmguuhmkd durch die Riegel-
klappen mit den Armen der Achse
verriegeln und mit  héchstens
# km/5td.-Geschwindigleit weiter-
fahren. Bei niichster Gelegenheit
Tragfeder ausbauen und dorch
Vorratstragfeder ersetzen (Teil C,

Abschnjtt VIIb).

E. MaBe, Gewichte und ballistische Angﬂben

50. Rohrweite .. e e L e LR S e f o
Ganze Linge des Rohres

in Rohrweiten ohne Mdbr.
in mm ohne Mdbr.
in mm mit Mdbr.

in Strich

Eine Hand.radumdrehu.ng enupnrht

Seitenrichtfeld bei gespreizten Holmen
in Grad
in Strich

} nach jeder Selte{

Seitenrichtield bei geschlossenen lInlmen

E gll:cdh nach jeder Seite {
Eine I'Iandratlum:l:chung cnr.upnl.hr.
in Strich .
Feuerhthe ........

Lafettenlinge von Acllumltte bis Spnrnspnm

Holme gespreist ........
Holme geschlossen

Lafettenlinge von Vorderkante 'ﬂu.udu.ngshremse bis

Mitte Protziise bei gemurrter Wiege .
Griiite Breite, Holme g:ee]:]uasen
griBte Breite, Holme geaprern.

groBte Hohe ................
Bndenfre:.he.lt
Spurweite
Rudulu:uhmesser

~ 534

-3
53,5

18
1180

2845
3210

a500
2000
4300
1775
380
1520
1300
125

Linge des Lafettenfahrzenges von Vorderkante Mll:.l-
dungsbremse bis Deichselspitze mm ~ 10900
Radstand des Lafettenfahrzeuges ................... mm 3750

Riicklauflinge
mm 1030450

maximal vvo. mm 1150
bei Feuerpause .............. .. mm 1130
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3 Mindungsbremss

4 Gogenmutter mit

1 Bodenstick

2 Fulb for das Aushilisrichtmittel

3 Lagerbock

4 Raststiick zum Sichern der Spannschraube

5 Gleitschuhe

& Sicherungsplatte fir das Rohr

7 Abschlulplatie

8 Rohrhalter

9 Sicherung fir die Kolbenstangenmutter der Rohr-
bremse
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Verschlubkeil
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Zylinderschraube rum HaltestGck
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1 VerschluBheil
2 Offnerkurbel

3 Klinke tur Offnerhurbel

4 Dffnerhebeal

5 Abzugstange

& Abzughobel

7 Sicherungswelle

& Maltestiick zur Sicherungswelie

9 Gegenlager zur Schiagieder
10 Sicherungshalzen

11 Nachs h far dig Sto hse der Rohrbremse

12 Spindel der Nachstellvarrichiung
13 Sperrbolzen qur Spindel




Rohrbremse, zusammengebaut und zerlegt
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Bramszylinder
Flassigheitsausglaicher
Grundbuehss i
Staplbichse

Kolbonstange

Vorlaufhemmatange

Regelistange

Kolbenstangenmutior
Anschliagring

Sicherung fuf Grundbuchse 3
Bramsbuchse

Kolbenring des Bremsholiens
Kolbenhop!
Schraubring
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e
Grundring |

e

14 15 16 17

Grundring

Fant Packungsringe ] der Stopibuchsenpackung
Fihrungsbuchse

VerschiuBhappe

; 0 Gusighuitag 2
Sicherung zur Verschiullkappe 20

und Vaorschlulachraube 29
Regelstangenkop!
Vorlauthemmbuchse
Schieber
Fiihrung
Verschiulschraube
Fillochschrauben
Varschlulschraube 1

Vantilspandel des DWEHHUB\;IHHII
Foder |
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Luftzylinder

Verdringerzylinder

Druckbuchse

Sicherung zur Druckbichse 3
Deckal

Sicharung zum Dechel §
Kalbanstange

Grundbuchse

Kalbenstangonmeittar

Sehaiba ur Kolbanstangenmutter 9
Sicharungsring
Diruckring
Mutringmanscheitte
Grundring
Stutgring
Mutringmanschette
Gummi-Dichtring
Druthbuchse
Fihrungsbuchse

der Stoptbuchsenpackung
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12 131415

Stopfbuchan
Sicherung rum Druckring 12
Druchring N
Druckbuchss l
Gummi-Dichtring

der

617 1

Saidtzring

Nutripgmanschatte

Diruckring

Sicherung zuem Druchring 22
Absparrvenill

VarschluBstoplen

Sicherung tur Stopfbuchse 20
Sicherung zur Grundbuchse B
Fillechschraube

Sicherung tur Fillochachraube 34

Zwal Padschrauben tur Verbindung des Rohrverholers mit der

Vorholarstitze




Rohrbremse und Rohrvorholer

Schema der Wirkungsweise

Druckluft Bremsfldssigkeit

Bei Beginn des Riicklaufs

"_Bremskolben | -Bremsfltssigkeit

Flissigkeitsausgleicher

Die zusammengeprebite
Druckluft entspannt sic
und drickt auf die Brems-
flassigkeit, die den Kol-
ben und das Rohr vor-
schiebt.

Luftzylinder

Bei Beginn des Vorlaufs

Regelstange
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masching

Unteriafatien
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Obserlafotis Bohditer 10r

Zubehdnalke

Rachter Holm




Ausgleicher und Ausgleicherspannvorrichtung

Ausgleicher, zusammengebaut und zerlegt

1 Federrofr, duberes

Ta Zapfen for die Ausgieicherarme

2 Federrohr, inneres

& Fihrungsrohr

3a Flansch
Sechskantmutier
Splint, der das Verdrehen das
Fihrungsrofires im Gewinde des
inneran Federrokrs verhindert
Federsdule, besfehend aus je
winer rechis- und Ninksgdngigen
Fedar und ainem Iwischenstiek
Kupelzaplen
Spiint zum Kugelzapfen
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Zieleinrichtung Kp Bild 19

1 Stelischrauben 8 Langsiibelle

2 Fernrohrhillse 10 Aufsatrtrammel

1 Aufsatzzeiger 11 Aufsatewinkedineb

4 Rohrroigar 12 Radstandirieb

5 Risgilbcizen 13 Hohentrieb

& Trommelzeiger 14 Stitzlager an des Oberlaiutie
7 Radstandiibalio 15 Zurrbolzen sum Hahentriah
B Gelndewinkalmasser




Rundblickfernrohr

Aufsatztromme/

Nabe des Verkantungsiefls

Ziel‘eim{fchtung Kp, Schema

Rundbiickfernrohr

Rohrzeiger

Radstand/iballe

Winkelmesserbricke

Aufsatzgehduse
Radstandtrieb

Tragezapfen Aufsatzwinkeltrieb

Lmrgenduﬂ{

Verkantungstelf

Héhentrieb

sniTaile um den Tragezapfen.
alldtrieb B gedreht wird, schwenkt der grdn
W die beiden Bolzen.
9 sffrieb C betétigt wird, dreht sich die Ziel-
einrichtung im @#rzen — auBer dem Rohrzeiger—um den
Tragezapfen. A




le FH 18/39 © Bild 21
Zieltafel 1

I )
(Zum Justieren der Zieleinrichtung Kpl

-T S ___’_s_

§ = Seelenachse; Z1= Mitte Rundblickfernrohr, Rundblickfern-
rohr in Zieleinrichtung Kp eingesetzt ; Z 2= Mitte Rundblickfern-
rohr, Verldngerungsstiick in Zieleinrichtung Kp und Rundblick-
fernrohr in Verldngerungsstiick eingesetze. 2




le FH 18139
Zieltafel 2

(Zum Justieren der Zieleinrichtung 34)
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5= Seelenachse; Zi = Mitte Rundblickfernrahr, Rundblickfern-
rohr in Zieleinrichtung 34 eingesetzt, Zs= Mitte Rundblickfern-
rohr, Verldngerungsstiick in Zieleinrichtung 34 und Rundblick-
fernrohr in Verldngerungsstiick eingesetzt.




